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‘ Agenda/Ziele

Ausgehend von den Herausforderungen in landlichen Raumen, beleuchten wir die
Situation des OPNV und skizzieren potenziellen Entwicklungsansatze

Landliche Raume in Deutschland und NRW:
Herausforderungen bei der Mobilitat

Mehrwert der strategischen Angebotsanalyse von civity

Analyse-Ergebnisse: Wie steht es um den OPNYV in landlichen Raumen?

Potenziale fir die zukinftige Entwicklung: Was muss angegangen werden?
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Herausforderungen in
landlichen Raumen
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Raumstruktur der Bundeslander

In NRW werden gem. BBSR nur 2 Landkreise dem landlichen Raum zugeordnet —
Lander wie Brandenburg und Mecklenburg-Vorpommern sind klar landlicher gepragt

Siedlungsstrukturelle Kreistypen
nach dem BBSR
- kreisfreie GroRstadt

[ stadtischer Kreis
- Landlicher Kreis mit Verdichtungsansatzen

- Duinn besiedelter landlicher Kreis
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‘ Herausforderungen in landlichen Raumen

Menschen in landlichen Raumen sind mit zahlreichen Herausforderungen
konfrontiert, die sich zunehmend auf die Mobilitatsbedurfnisse auswirken

Demographie

Siedlungs-
struktur

Medizinische
Versorgung

Einzelhandel &
Dienstleistungen
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> Fortschreitende Alterung der Bevélkerung
> Steigende Morbiditat bei steigender Immobilitat

> Die Menschen zieht es weiter in die Ballungsraume
> Weiter abnehmende Siedlungsstruktur vor allem in sehr landlichen Rdumen

> Hohes Durchschnittsalter bei Allgemeinmedizinern - Praxisnachfolge oft fraglich
> Tendenzen der Unterversorgung mit medizinischen Dienstleistungen

> Fortschreitender Rickzug aus der Flache bei fehlendem Nachfragepotenzial

> Vielerorts unattraktives OPNV-Angebot mit Ausrichtung auf Schiilerverkehr
> Steigende Kosten und Fahrermangel als wesentliche Herausforderungen

> Steigende Mobilitdtsbedlrfnisse — mehr und vor allem Iangere Fahrten

> Der MIV dominiert: OPNV stellt vielerorts (noch) keine Alternative zum MIV dar

civity
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‘ civity OPNV-Angebotsanalyse

Die Module der OPNV-Angebotsanalyse basieren auf einer bewéhrten )
Methodik und ergeben ein umfassendes Bild der Angebotsqualitat des OPNV

i Modul 1 ) Modul 2 i Modul 3
OPNV-Angebotsqualitat OPNV-ErschlieBungsqualitat OPNV-Wettbewerbsfahigkeit
> Umfassende Analyse der > Vertiefende Analyse und Bewertung der > Ermittlung der Wettbewerbsfahigkeit
Angebotsqualitat des OPNV ErschlieBungsqualitadt des OPNV des OPNV im Verhaltnis zum
— Angebotsdichte und > Berechnung sogenannter OPNV- motorisierten Individualverkehr
Verkehrsmittelmix Guteklassen angelehnt an die > Ermittlung des Reisezeitverhaltnisses
— Netzdichte sowie Erreichbarkeit Methodiken der Schweiz und far spezifische Relationen zwischen
— Fahrplandichte und Osterreichs dem OPNV und dem Pkw-Verkehr
Bedienungszeiten > Bewertung auf verschiedenen > Ursachenanalyse
> Bewertung auf verschiedenen raumlichen Eb“enen im Quervergleich > Bewertung auf verschiedenen
raumlichen Ebenen im Quervergleich o B, LRSI, Bl Uil raumlichen Ebenen im Quervergleich
(z. B. Bundeslander, Stadt- und LamelgEss, BlEeRHGeEe) (z. B. Bundeslander, Stadt- und
Landkreise, BBSR-Kreistypen) > Optional: Quervergleich mit Best- Landkreise, BBSR-Kreistypen)
> Optional: Quervergleich mit Best- Practice Regionen aus der Schweiz und > Optional: Quervergleich mit Best-
Practice Regionen aus der Schweiz und aus Osterreich Practice Regionen aus der Schweiz und
aus Osterreich aus Osterreich

v v (D
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‘ Methodik m

In der strategischen Angebotsanalyse werden die wesentlichen Einflussfaktoren auf
den Erfolg des OPNV kennzahlenbasiert analysiert und bewertet

Kennzahlen zur Ermittlung der (")PNV-‘ Kennzahlen zur Ermittlung der &
Nachfrage OPNV-Angebotsqualitat
> Modal-Split-Anteil [in %] > Angebotsdichte [Haltestellenabf_ghrten
: pro ha Siedlungs- und Verkehrsflache
> Zusammenhang zwischen Modal- und pro Einwohner]
Split-Anteil und der pro =inv
OPNV-Angebotsqualitat (Angebots-, > Angebotsdichte am Wochenende
Netz- und Fahrplandichte) > Angebotsdichte im Tagesverlauf
[stundengenau]
. > Netzdichte [Haltestellen pro km?
Kennzahlen zur Ermittlung der e . ,
strukturellen Voraussetzungen Sledlungs-_und LS e
> Siedlungsdichte [Einwohner pro ha ? Fraohlr_r:all?:;leﬁlr;tsv[el;lzgezt]elIenabfahrten
Siedlungs- und Verkehrsflache] APNV- S E e e g e
: : : rreichbarkeit [Anteil Einwohner, der in
> Einwohnerdichte [Einwohner pro km?] Angebotsqualitat X Minuten Reis[ezeit an das OPNV- bzw.

> Zersiedlungsgrad SPNV-Angebot angebunden ist

> Pkw—Verf[]gbarkeit und Stauanfélligkeit | e > Verkehrsmittelmix [Ante”e Bus und
> ... Schiene in %]

> ...
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‘ Umfangreiche Datenbasis flir Deutschland und weitere europaische Lander

civity kombiniert seine internationale, stets aktuelle und validierte Datenbasis, mit
einer spezifischen und langjahrig erprobten Methodik

Validierte Datenbasis — Spezifische Methodik
Nutzung offener — Die Daten liegen georeferenziert und haltestellen-
Fahrplandatenquellen genau vor und lassen sich daher fir komplexe raumliche
) v / Analysen und fUr die unterschiedlichsten raumlichen
> GTFS-Datensatze Betrachtungsebenen nutzen.
> Open-Data-Portale Die Daten liegen zeitlich differenziert und minuten-
> NeTEx-Datensatze i\ genau vor, damit sind beliebige Detailanalysen der
- zeitlichen Verteilung des Angebots Uiber den Tag oder die

Woche maoglich.

Die Daten liegen differenziert fur die verschiedenen
= Verkehrsmittel vor, sodass z. B. die Wertigkeit,

N
./

civity -/ Geschwindigkeit und unterschiedliche Kosten der
Veredelung Verkehrsmittel berlcksichtigt werden kdénnen.
der Fahrplandaten : :
o _ Unsere Methode erlaubt einen deutlich
> Automatisierte Generierung und differenzierteren und objektiveren Blick auf die
Validierungen der Fahrplandaten N/ Qualitat des Nahverkehrsangebots als z. B. die Ubliche gt
> Veredlung der Daten zu einem Betrachtung von Nutzwagen- oder Platzkilometern.

standardisierten Jahresfahrplan

> Langjahrige Erfahrung in der
Verarbeitung von Fahrplandaten

ey Aesiadiches
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‘C")PNV-Angebotsdichte M BBSR-Kreistypen

Die Netzdichte als Indikator fir die ErschlieBung ist Uber alle BBSR-Kreistypen
hinweg hoch, d. h. die Bevélkerung ist gut mit OPNV-Haltestellen erschlossen

OPNV-Netzdichte [Haltestellen pro km? SuV] n il
BBSR-Kreistypen Landlicher Kreis mit -
Kreisfreie GroBstadt Stadtischer Kreis Verdichtungsansatzen Dunn besiedelter landlicher Kreis
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2018), EW (Destatis 2022, Statistik Austria 2022, BFS 2022),
Kreistypen (BBSR 2021)
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‘ Netzdichte #3 Stadt- und Landkreise

Die Netzdichte in NRW liegt in der Uberwiegenden Zahl der Landkreise Gber dem
Bundesdurchschnitt — geringere Netzdichte in den kreisfreien Stadten

OPNV-Netzdichte [Haltestellen pro km? SuV] H _
Lander Landkreise NRW Kreisfreie Stadte NRW
0 1 2 3 4 5 6 7 01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Coesfeld Hagen
Markischer Kreis )
Steinfurt Remscheid
Nordrhein-Westfalen Hochsauerlandkreis Bonn
Warendorf
Rhein-Lahn-Kreis Wuppertal
Lippe Hamm
Herford Ménchengladbach
Euskirchen .
Soest Solingen
Schweiz Siegen-Wittgenstein Bottrop
Unna .
Hoxter Bielefeld
Ennepe-Ruhr-Kreis Oberhausen

Deutschland

Osterreich

© civity 2024
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Rheinisch-Bergischer Kreis
Gitersloh
Stédteregion Aachen
Minden-Libbecke
Olpe

Paderborn
Oberbergischer Kreis
Borken
Recklinghausen
Kleve
Rhein-Sieg-Kreis
Wesel

Heinsberg

Mettmann
Rhein-Erft-Kreis
Rhein-Kreis Neuss
Viersen

Munster
Leverkusen
Dortmund
Herne
Bochum
Gelsenkirchen
Dusseldorf
Krefeld
Mulheim an der Ruhr
Essen
Duisburg

Kéln
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‘ Fahrplandichte - BBSR-Kreistypen

Die Fahrplandichte macht deutlich, dass bei ahnlicher ErschlieBung in den landlichen
Kreisen deutlich weniger Fahrtenangebot besteht

Fahrplandichte [Abfahrten pro Haltestelle werktags] L’
BBSR-Kreistypen Landlicher Kreis mit
Kreisfreie GroBstadt Stadtischer Kreis Verdichtungsansatzen Dunn besiedelter landlicher Kreis
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), EW (Destatis 2022, Statistik Austria 2022, BFS 2022), Kreistypen (BBSR 2021)

Definition Schiene: SPNV (RE/RB, S-Bahn) zzgl. U-Bahn, Stadtbahn, Tram; ohne Fernverkehr
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‘ Fahrplandichte

#3 Stadt- und Landkreise

Die Fahrplandichte liegt in allen drei relevanten Kreistypen unterhalb des jeweiligen
Bundesdurchschnitts — besonders deutlich wird dies in den zwei landlichen Kreisen

Fahrplandichte [Abfahrten pro Haltestelle werktags] o
Lander und Kreistypen Landkreise NRW Kreisfreie Stadte NRW
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 0 20 40 60 80 100 120 140 160 0 50 100 150 200 250 300 350
. @ civity 2024 Mettmann Diisseldorf
Schweiz Rhein-Kreis Neuss Kal
Recklinghausen oin
A ich Stadteregion Aachen Essen
sterreic Rhein-Sieg-Kreis Bonn
Rhein-Erft-Kreis
DE t Rheinisch-Bergischer Kreis Bochum
gesam Ennepe-Ruhr-Kreis Leverkusen
Viersen W |
Nordrhein-Westfalen Paderborn upperta
Siegen-Wittgenstein Gelsenkirchen
I[JIppe Oberhausen
DE kreisfreie Stadte 213 w::; Duisburg
Markischer Kreis Herne
. . Euskirchen
1
NRW kreisfreie Stadte 88 Oberbergischer Kreis Dortmund
Olpe Mulheim an der Ruhr
DE Stadtischer Kreis 65 Rhein-Lahn-Kreis Bottrop
Herford
Minden-Libbecke Hagen
NRW Stadtischer Kreis Guteélsloh Miinster
eve
Hoxter Ménchengladbach
DE Landlich, verdichtet | 44 Hochsauerlandkreis Krefeld
Soest Solingen
Heinsberg olinge
NRW Landlich, verdichtet Steinfurt Remscheid
Borken Bielefeld
Warendorf
DE landlich | 34 Coesfeld Hamm
\

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2018)9 596
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‘C")PNV-Angebotsdichte M BBSR-Kreistypen

Die Angebotsdichte beschreibt das Fahrtenangebot bezogen auf die Siedlungs- und
Verkehrsflache — hier zeigt sich ein bundesweit ein ahnliches Bild zur Fahrplandichte

OPNV-Angebotsdichte [Haltestellenabfahrten pro km2 SuV werktags] o
BBSR-Kreistypen Landlicher Kreis mit -
Kreisfreie GroBstadt Stadtischer Kreis Verdichtungsansatzen Diinn besiedelter landlicher Kreis
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2018), EW (Destatis 2022, Statistik Austria 2022, BFS 2022),
Kreistypen (BBSR 2021)
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Fahrplanreduktion Samstag —

Am Wochenende wird das Angebot in vielen Regionen NRWs stark ausgedinnt — bei stadtischen und landlichen
Kreisen haufig ausgehend von einem niedrigen Niveau

Fahrplanreduktion zwischen Werktag und Samstag [%] @
BBSR-Kreistypen Landlicher Kreis mit

Kreisfreie GroBstadt Stadtischer Kreis Verdichtungsansitzen Diinn besiedelter landlicher Kreis

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 10 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

A A

A
53
Q27 258
Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), EW (Destatis 2022, Statistik Austria 2022, BFS 2022), Kreistypen (BBSR 2021) Hinweis: 100 bedeutet: kein Angebot

Definition Schiene: SPNV (RE/RB, S-Bahn) zzgl. U-Bahn, Stadtbahn, Tram; ohne Fernverkehr
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Fahrplanreduktion Sonntag —

Am Wochenende wird das Angebot in vielen Regionen NRWs stark ausgedinnt —
teils bereits ausgehend von einem niedrigen Niveau

Fahrplanreduktion zwischen Werktag und Sonntag [%] @
BBSR-Kreistypen Landlicher Kreis mit
Kreisfreie GroBstadt Stadtischer Kreis Verdichtungsansatzen Dinn besiedelter landlicher Kreis
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2022), EW (Destatis 2022, Statistik Austria 2022, BFS 2022), Kreistypen (BBSR 2021)
Definition Schiene: SPNV (RE/RB, S-Bahn) zzgl. U-Bahn, Stadtbahn, Tram; ohne Fernverkehr
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‘ Zusammenfassung

Auch landliche Regionen in Deutschland sowie in NRW sind gut durch den OPNV
erschlossen — es mangelt an Fahrplanangebot

Die Netzdichte als Indikator fiir die ErschlieBung ist (iber alle BBSR-Kreistypen hinweg hoch, d. h. die Bevélkerung ist gut mit OPNV-
Haltestellen erschlossen.

Die Netzdichte in NRW liegt in der Gberwiegenden Zahl der Landkreise Uber dem Bundesdurchschnitt, auch in den beiden Iandlichen
Kreisen. In etwa einem Drittel der kreisfreien Stadte hingegen liegt die Netzdichte unterhalb des Durchschnitts.

Die Fahrplandichte macht deutlich, dass bei ahnlicher ErschlielBung in den landlichen Kreisen bundesweit deutlich weniger
Fahrtenangebot besteht

Die Fahrplandichte liegt in allen drei relevanten Kreistypen in NRW unterhalb des jeweiligen Bundesdurchschnitts — besonders deutlich
wird dies in den zwei landlichen Kreisen.

Am Wochenende wird das Angebot bundesweit vor allem auBerhalb der kreisfreien Stadte stark ausgedinnt. Auch in vielen Regionen
NRWs wird dies deutlich — bei stadtischen und landlichen Kreisen haufig ausgehend von einem niedrigen Niveau.

In stadtischen wie in landlichen Raumen ist die Bevolkerung in der Regel gut durch den OPNV erschlossen. Vor allem in landlichen
Raumen wird auf dichten Netzen jedoch zu wenig Angebot bereitgestellt, sodass der OPNV nicht konkurrenzfahig zum OPNV sein kann.

OO0 06
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POtGﬂZlale fur d|e > On-Demand-Ridepooling

> Starkung regionaler Busverkehr

we |te e E ntW| Ckl un g > Landesweite Mindeststandards
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‘ Grundprinzipien und Abgrenzung On-Demand-Ridepooling

Im Unterschied zu Rufbussen werden bei On-Demand Ridepooling werden

Fahrtwlnsche in Echtzeit geblndelt — ohne vordefinierten Linienweg

Linienbedarfsverkehre nach § 44 oder 2 VIl PBefG

Funktionsweise — Kundenperspektive

> Fahrtwunsch wird per App mitgeteilt (ggf. auch telefonisch)

> App schlagt zeitnahe Fahrtoptionen vor (,On Demand®)

> Fahrtoption wird gebucht

> Fahrgast wird abgeholt (an [virtueller] Haltestelle / vor der Haustire)

> Auf dem Weg steigen auch andere Fahrgaste zu und aus (,,Ridepooling®)

Funktionsweise — System

> Buchungen werden von automatisiertem Dispositionssystem verarbeitet, um daraus
optimierte Routen zu erstellen

> Flotte bewegt sich in einem Bedienungsgebiet, nicht auf Linien

> Halt an virtuellen Haltestellen in unmittelbarer Start-/Ziel-Nahe

> Zeitlich und raumlich flexibel, ohne Fahrplan

Abgrenzung streckenbezogene Linienverkehre oder weitere Verkehre
> Verkehrt meist auf vordefinierten Routen nach einem festen Fahrplan
> Ein- und Ausstieg an festgelegten Haltestellen

> Gesonderte Verkehrsformen je nach Ausgestaltung, z. B. Anruf-Sammel-Taxi (AST),
Anruf-Linien-Fahrt (ALF), Taxibusse, Rufbusse

> Private On-Demand Verkehre / Mietwagen, z. B. Uber etc.

© civity 2024
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‘ Rolle im OPNV — Verkehrliche Mehrwerte im OPNV

On-Demand Verkehre konnen die ErschlieBung sowie die Verbindungsqualitat
erhohen und in bestimmtes Fallen die Angebotsqualitat

ErschlieBung verbessern “ Grundmobilitat sichern g Verbindungsqualitat steigern ¢ ]

> Geringe Haltestellendichte oder geringe > MIV einzige Alternative, wenn kein oder > Aus Fahrgastsicht OPNV haufig mit
Bedienung der Haltestellen verringert die nur ein sehr eingeschranktes OPNV- Umwegen und damit l&angeren Reisezeiten
ErschlieBungsqualitat Angebot besteht verbunden als der MIV

> Virtuelle Haltestellen kbnnen das > On-Demand-Ridepooling kann > Trotz Pooling von Fahrten kann On-
bestehende Netz erganzen und Grundangebot an Mobilitat schaffen Demand-Ridepooling deutliche Vorteile
Entfernung zur nachsten Haltestelle > Z. B. in diinn besiedelten landlichen gegenuber OPNV erzielen und

> Praxis: im Schnitt alle 250 Meter eine
virtuelle Haltestelle

Mehrwert 1: Mehrwert 2: Mehrwert 3:

ErschlieBung verbessern OPNV-Grundangebot schaffen Direktere Verbindungen ermoglichen

Angebot trotz Fahrermangel Mehrwert 4:

> Ridepooling in Kombination mit autonomen Fahrzeugen auch bei Fahrermangel Auch autonom umsetzbar

© cvity 2024 civity s 20
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‘ Gestaltung und Herausforderungen von On-Demand Verkehre

On-Demand-Verkehr Projekte haben zwei grundsatzliche Herausforderungen — die
organisatorische Ausgestaltung im OPNV und die dauerhafte Finanzierung

Bindelung der landesweiten

_ . Aktivitaten in NRW beim
> Effektives Betreibermodell, was Kosten spart und Synergien Kompetenzcenter Digitalisierung

blndelt

> Oft keine klar definierte Rolle im OPNV mit entsprechender
operativerer Ausgestaltung (Grundmobilitat, Lickenschluss
und Bequemlichkeitsmobilitat)

> Bislang kaum Beispiele fir landesweite Vereinheitlich rele-
vanter systemischer Grundlagen (z.B. Disposition, Tarif) Buchung

Organisatorische Gestaltung Rolle im OPNV und Ausgestaltung

Finanzielle Herausforderungen KCM NRW) Evaluation
Finanzierun . : o . ek
g > On-Demand Betriebe sind fast ausschlieB3lich defizitar und for

Fahrgeldeinnahmen decken nicht die Kosten

> Eine langfristige Finanzierung von On-Demand-Verkehre
auBBerhalb von sowohl Férderprogrammen als auch des
Querverbunds noch nicht geklart

> Einbezug von neuen Finanzierungsinstrumenten, wie eine
Drittnutzerfinanzierung (kommunale Abgabe;
Gesetzesanderungen haufig notwendig)

) 0 Projekt On-Demand NRW

© civity 2024 CIVI"'y Managena 3



‘ Finanzielle Herausforderungen

Der Hochlauf von On-Demand-Verkehr Projekten ist im vollen Gang — das Uberleben

dieser steht jedoch in den Sternen
Nordrhein-

|
& }
Westfalen g

© civity 2024
8%
~‘ Hessen

l © civity 2024
Jan 12 Jan 13 Jan 14 Jan 15 Jan 16 Jan 17 Jan 18 Jan 19 Jan 20 Jan 21 Jan 22 Jan 23 Jan 24 Jan 25 Jan 26
Baden-Wirttemberg ® Bayern m Berlin ®m Brandenburg m Bremen
= Hamburg H Hessen m Mecklenburg-Vorpommern m Niedersachsen m Nordrhein-Westfalen
m Rheinland-Pfalz m Sachsen Schleswig-Holstein ® Thdringen

© civity 2024

—

> On-Demand-Verkehre kommen
und gehen, mit einer neuen
Hbéchstanzahl an laufenden
Projekten in 2023 (n > 110)

> Viele Férderprogramme laufen
aus, woran meist auch das
Uberleben des On-Demand-
Verkehr Projektes geknUpft ist

> Generell ist eine hohe
Konzentration der Projekte auf
einzelne Bundeslander zu
erkennen

— Jul 23:
— Nordrhein-Westfalen
(22 %)
— Bayern (20 %)
— Hessen (15 %)

Beschreibung

Management
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‘ Forderkulissen in Deutschland

On-Demand Projekte werden von Bund und ausgewahlten Bundeslandern
unterschiedlich stark gefordert — besonders hoch ist die Landesforderung in NRW

Schleswig-Holstein (SH)

Aufstockung der
Férderung des Bundes
fur das Projekts Smile24

7,5 Mio. €

Nordrhein-Westfalen (NW)

Mobil. NRW —
Modellvorhaben
innovativer OPNV im
landlichen Raum

30 Mio. €

Saarland (SL)
NMOB - On Demand
1,5 Mio. €

Baden-Wirttemberg (BW)

Forderprogramm On- ﬁ:‘% 4
Demand-Verkehre 2023 L84

¢

© civity 2024

© civity 2024

R
NERD

Brandenburg (BB)
Férderung von innovativen
Mobilitdtsangeboten im Land
Brandenburg

2,2 Mio. €

Berlin (BE)

Foérderung des BVG Projekts
Muva Uber den
Verkehrsvertrag

3 Mio. €

Niedersachsen (NI)
Férderung von MaBnahmen zur
C02 -Reduktion durch
Verbesserung der Stadt-
/Umlandmobilitat im éffentlichen
Personennahverkehr (Flexible
Bedienformen)

9,37 Mio. €

Bayern (BY)
Verbesserung der Mobilitat im

landlichen Raum fiir
bedarfsorientierte

Bedienformen des allgemeinen

OPNV

Bund E

Modellprojekte zur Starkung
des OPNV

2022-2024: 200 Mio. €
2023-2025: 150 Mio. €
2023-2026: 140 Mio. €

Digitalisierung kommunaler
Verkehrssysteme

2022-2024: 30 Mio. €
2023-2026: 60 Mio. €

civity s o5
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‘ Offentliche Mittel - Finanzierungsmoglichkeiten von On-Demand in NRW

Auch das OPNVG NRW bietet die Méglichkeit die Umsetzung von On-Demand
Verkehren in verschiedenen Bereichen finanziell zu unterstutzen

Moglicher Bezug fir die Unterstiitzung von On-Demand Ridepooling:
I

§ 11.2 OPNVG NRW § 11a OPNVG NRW § 11.1 OPNVG NRW § 12 OPNVG NRW § 13 OPNVG NRW § 14 OPNVG NRW
) Ausbildunasverkehr- Pauschalierte InvestitionsmaBnahmen
OPNV-Pauschale g SPNV-Pauschale Investitions- im besonderen Sonstige Férderung
Pauschale " .
forderung Landesinteresse
Regelfinanzierung von: Keine Verwendung Keine Verwendung Fdérderung von: Fdérderung von: Férderung von:

Mithilfe des OPNVG NRW kann die Finanzierung wesentlicher Bestandteile von On-Demand Systemen unterstiitzt werden.

§14 OPNVG NRW bietet die Méglichkeit MaBnahmen im besonderen Landesinteresse zu unterstiitzen. Hierdurch kdnnen Verkehrsunternehmen und
OSPV-Aufgabentrager in der Finanzierung der Technologieplattform, des Fahrbetriebs, der Beschaffung der Fahrzeugflotte sowie in der Planung des On-Demand
Systems unterstiitzt werden.

© vty 2024 civity 26
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POtenZ|a|e fur d|e > On-Demand-Ridepooling

> Starkung regionaler Busverkehr

we |te e E ntW| Ckl un g > Landesweite Mindeststandards
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‘ Regionaler Busverkehr

&z

Das Konzept PlusBus bietet Uberregionale Busverbindungen nach dem Prinzip des

Integralen Taktfahrplans

News \Vorteile Hintergriinde Anbieter l BUS

= PlusBus

— Deutschland

&

© civity 2024

- f

60-Minuten-Takt von Montag bis
Freitag zwischen 5 und 21 Uhr

Angebot auch am Wochenende, am
Abend und in den Ferien

Integraler Taktfahrplan analog
Deutschlandtakt

& 6 6 6

Kurzer Ubergang zur Schiene und
zu weiteren PlusBus- sowie
weiteren Buslinien

civity s g
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‘ Regionaler Busverkehr [ Jius

Das Konzept PlusBus ist erfolgreich und Trager des Verkehrswendepreises 2022 der
Allianz pro Schiene

Steigerung der Fahrgastzahlen um
durchschnittlich 86% auf allen

i Lini eit 2013 im MDV
seit 10 Jahren die beste Verkniipfung Inien sel

10 JAHRE |
Ausbau der Linien von 23 im Jahr

C*]:y Verkniipfung der Region mit den Oberzentren 20 1 4 auf 4 4 | m J ah r 20 2 2

« VerknUpfung mit Zug und S-Bahn
+» Verknipfung mit Regionalbus, Stadtbus und Tram
+ kurze Reisezeiten

unkomplizierte Nutzun LR . o s .
C{{;-D « systematische Anschlg[]sse zum Bus und Zug(ITF-Logik) o P . InZW|SChen bundeSWGIt |nZW|SChen

+ auch in Ferien, am Wochenende, am Abend

+ halt dort, wo die Mensch hinwollen % 150 L|n|en unter der Marke PIUSBUS

(mehr Haltestellen)

3 C-@-D Angebots- und Qualititsoffensive
—_— + verstandliche, konsequente Linienfiihrung

« leicht merkbarer Takt

+ moderne Fahrzeuge

Steigerung der nzal Deutschlandweite
Fahrgastzahlen usBus- [ PlusBus-Linien
3

2013 bis 2022

+86% 26 144 180 OPNV-Strategiekommission
Sachsen Ubernimmt PlusBus-

<@ Deutscher ® 4 ' .
&>’ Verkehrswendepreis \.\ Konzept fir gesamt Sachsen

y civity
© civity 2024 . 29



‘ Regionaler Busverkehr

&z

Das PlusBus-Konzept und die Regiobuslinien in Baden-Wurttemberg sind die bisher
offensivsten Uberregionalen Buskonzepte

© civity 2024

% Schleswig-Holstein Ab 2024
randespedeutsame  Njiedersachsen Seit 2017
E[@ Brandenburg Seit 2014
% Sachsen Seit 2018
% Sachsen-Anhalt Seit 2019
% Tharingen Seit 2016
E@% Saarland Seit 2022
RegioLinien  Rheinland-Pfalz Seit 1996
Regiobus  Baden-Warttemberg Seit 2015
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Regiobus Baden-Wirttemberg
Inzwischen gibt es 46 Regiobuslinien in Baden-Wurttemberg

Regiobuslinien in Baden-Wiirttemberg km
1.200 -
1100 - —@— Netzlange km
B Anzahl Linienverlangerungen
1.000 1 =5 Anzahl Linien
900

800
700
600
500
400
300
200
100

A ———

2015

2016 2017 2018 2019

© civity 2024

2020

sz R R

Anzahl

1.183
- 60

- 95
- 50
45
40
35
30
25
20
15
10

879

2021 2022
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Regiobus Baden-Wirttemberg

Stadteschnellbus 7373

ab RV nach KN

1990-2020

Regiobus 700
ab RV nach KN

28

Baden-Wiirctemberg

LR

seit 2020

Mo - Fr Samstag Sonntag Mo — Fr Samstag Sonntag

4 4 4 4 32 4 4

5 5 5 5 32 5 36 5
6 6 6 6 32 6 36 6 36
7 00 7 7 7 36 7 36 7 36
8 8 8 8 36 8 36 8 36
9 15 9 15 9 9 36 9 36 9 36
10 10 10 10 36 10 36 10 36
11 11 11 11 36 11 36 11 36
12 15 12 12 12 36 12 36 12 36
13 13 15 13 13 36 13 36 13 36
14 14 14 14 36 14 36 14 36
15 15 15 15 15 36 15 36 15 36
16 16 16 16 36 16 36 16 36
17 17 15 17 17 36 17 36 17 36
18 15 18 18 18 36 18 36 18 36
19 19 19 19 36 19 36 19 36
20 20 20 20 36 20 36 20 36
21 21 21 21 36 21 36 21 36
22 22 22 22 36 22 36 22 36
23 23 23 23 36 23 36 23 36

24 24 24 24 24

4 Fahrten

© civity 2024

3 Fahrten

O Fahrten

24
2 O Fahrten

1 9 Fahrten

1 8 Fahrten
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POtenZ|a|e fur d|e > On-Demand-Ridepooling

> Starkung regionaler Busverkehr

we |te e E ntW| Ckl un g > Angebotsoffensive
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Und die
Verkehrswende?




Angebotsoffensive

Nach dem Deutschlandticket ist vor dem Deutschlandangebot

»Je dichter das OPNV-Angebot, desto héher der Marktanteil des
offentlichen Verkehrs*

> OPNV-Angebot deutlich ausbauen und verdichten mit einem
differenzierten und gleichzeitig standardisierten Ansatz, der den
unterschiedlichen Raumtypen Rechnung tragt.

— Bundes- bzw. landesweite Mindeststandards im OPNV

— Landesweite Fahrplangestaltung nach den Prinzipien des
Integralen Taktfahrplans (Deutschlandtakt)

— Deutliche Taktverdichtungen in Stadt und Land

— Ein langeres und dichteres Fahrplanangebot in den
Abendstunden und am Wochenende

— Landesweite Forcierung von tberregionalen Buslinien
— Einrichtung und weiterer Ausbau von S-Bahn-Systemen

— Erganzung durch einheitliches On-demand-Angebot in sehr dinn
besiedelten Gebieten

© civiy 2024 civity e 35
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Angebotsoffensive

© civity 2024

Kompromisslos schnell, zuverlassig und punktlich

,Uunsere Busse halten nur noch an der Haltestelle und dort
moglichst kurz*

> Moglichst direkte Linienfihrung ohne Umwege

> Integrale Taktfahrplane fir Bus & Bahn landesweit mit kurzen
Umsteigezeiten und -wegen

> Konsequente Bevorrechtigung des OPNV gegeniiber dem Pkw- )
Verkehr: jederzeit ungehinderte und stérungsfreie Fahrt fir den OV

> Lichtsignalanlagen-Beeinflussungen auch im [andlichen Raum, in
Kleinstadten sowie im Zulauf und in den Ballungsraumen als
Standard

> Flexible elektronische Busspuren mit Richtungswechselbetrieb
sparen Flache und vermeiden Konflikte mit dem Pkw-Verkehr

> Kreative Lésungen in der StraBenraum- und Knotengestaltung
nutzen und umsetzen

civity 36
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Kontaktdaten
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René Kampfer

WallstraRe 27
10179 Berlin

T +49.30.688 135 22-17
M +49.160.98538740

rene.kaempfer@civity.de
www.civity.de
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